
 

 

 

 

 

 

 

  

INSTRUKCJA OBSŁUGI NAVY EVO 

 



Podziękowanie 
Dziękujemy za wybór produktów ePropulsion, Państwa zaufanie i wsparcie naszej firmy są 

szczerze doceniane. Naszym celem jest dostarczanie wysokowydajnych elektrycznych silników 

zaburtowych, a także Podów, niezawodnych akumulatorów litowych i akcesoriów. 

Zapraszamy do odwiedzenia strony www.epropulsionpl i skontaktowania się z nami w 

przypadku jakichkolwiek wątpliwości. 

 

Wstęp do instrukcji 
Przed użyciem silnika Navy przeczytaj dokładnie niniejszą instrukcję obsługi, aby dowiedzieć 

się jak prawidłowo i bezpiecznie korzystać z silnika. Korzystając z tego produktu, potwierdzasz, 

że w pełni przeczytałeś i zrozumiałeś całą treść tej instrukcji. ePropulsion nie ponosi 

odpowiedzialności za jakiekolwiek szkody spowodowane działaniami niezgodnymi z niniejszą 

instrukcją. 

W związku z ciągłą optymalizacją naszych produktów, ePropulsion zastrzega sobie prawo do 

ciągłego dostosowywania treści opisanych w instrukcji. ePropulsion zastrzega sobie również 

prawa własności intelektualnej i prawa własności przemysłowej, w tym prawa autorskie, 

patenty, logo i projekty itp.  

Niniejsza instrukcja może być aktualizowana bez wcześniejszego powiadamiania. Najnowszą 

wersję można znaleźć na naszej stronie internetowej www.epropulsion.pl. W przypadku 

stwierdzenia niezgodności pomiędzy posiadanym produktem a niniejszą instrukcją lub w 

przypadku wątpliwości dotyczących produktu lub instrukcji prosimy odwiedzić stronę 

www.epropulsion.pl.  

ePropulsion zastrzega sobie prawo do ostatecznej interpretacji niniejszej instrukcji.  

Niniejsza instrukcja jest przetłumaczona na wiele języków, w przypadku jakichkolwiek 

rozbieżności w interpretacji różnych wersji językowych, wersja angielska jest nadrzędna. 

 

Symbole 
Poniższe symbole pomogą zdobyć kilka kluczowych informacji. 

 

Ważne wskazówki lub ostrzeżenia 

Przydatne informacje lub porady 

 

http://www.epropulsion.pl/


Identyfikacja produktu 
Poniższy rysunek obrazuje umiejscowienie numerów seryjnych silnika Navy Evo. Prosimy o 

zapisanie numeru seryjnego, który będzie niezbędny do realizacji gwarancji oraz wsparcie 

posprzedażowego. 
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1. Przegląd produktów 
 

NAVY 3.0 i 6.0 Evo to elektryczne silniki zaburtowe o mocy 3kW oraz 6kW. 

System sterowania silnikiem Evo jest niezbędny do obsługi silnika zaburtowego, ale nie jest 

standardowym wyposażeniem silnika NAVY Evo. System sterowania należy zakupić oddzielnie 

od dealera ePropulsion. 

 

1.1. Zawartość zestawu 
 

Po zakupie silnika sprawdź dokładnie zawartość przesyłki czy nie została uszkodzona podczas 

transportu oraz upewnij się, że dostarczony silnik zawiera wszystkie elementy z poniższej listy. Brak 

któregokolwiek z wymienionych elementów zgłoś niezwłocznie sprzedawcy. 

 

Elementy ilość Rysunek 

Silnik 1 szt 

 



Śruba z 
akcesoriami 
(dostarczany 
z NAVY 6.0 

Evo) 

2 
zestawy 

 

Zestaw 
kluczy 

1 
zestaw 

 
 

Główne 
kable  

zasilające  
z 

wyłącznikiem 

1 szt 

 
 

Łącznik (R) 1 szt 

 

Smycz 1 szt 

 

Instrukcja 
obsługi, karta 
gwarancyjna, 

certyfikat 
jakości i 

zaproszenie 

1 szt 

 
 

 

Do użytkowania silnika zaburtowego wymagane są również inne akcesoria, które nie są 

sprzedawane w zestawie z silnikiem, takie jak: system sterowania Evo, akumulator, ładowarka, 

kabel komunikacyjny. Użytkownicy mogą zakupić oficjalne akcesoria dostarczane przez 

dealerów ePropulsion: manetka Evo, rumpel Evo, akumulator serii E, ładowarka do 

akumulatorów z serii E, kabel komunikacyjny itp. 

Należy pamiętać, że śruba do Navy 3.0 Evo jest zamontowana przed wysyłką, natomiast dwie 

śruby do Navy 6.0 Evo znajdują się w zestawie z silnikiem. Do użytkownika należy wybór 



odpowiedniej śruby: szybkoobrotowa ( Średnica: 320mm/12.6”, skok: 10,8”) oraz 

wolnoobrotowa (Średnica: 340mm/13,4”, skok 8,5”). Obie śruby posiadają wspólne akcesoria 

montażowe. 

Zachowaj oryginalne opakowanie ePropulsion do transportu oraz przechowywania. 

 

1.2 Opis silnika 
 

 

 

 



1.3 Specyfikacja 
 

 NAVY 3.0 Evo-S/L 
NAVY 6.0 Evo-S/L 

Typ Elektryczny 

Maksymalna moc wejściowa 
(przód/tył) 

3kW 
6kW 

Napięcie znamionowe 48V 

Zakres napięcia wejściowego 39V – 60V DC 39V – 60V DC 

Odpowiednik napędu 
spalinowego 

6KM 
9.9KM 

Maksymalna sprawność 51% 57% 

Znamionowa prędkość obrotowa 2300 obr/m 1500obr/m 

Sterowanie 
manetka Evo, rumpel Evo, boczna manetka Evo, podwójna 
manetko Evo 

Wymiary rumpla 

S: 437 × 314 × 1049 mm / 
17.2 × 10.7 × 41.3 cala 
L: 437 × 314 × 1174 mm / 
17.2 × 10.7 × 46.2 cala 

S: 547 × 314 × 1087 mm / 
21.5 × 10.7 × 42.8 cala 
L: 547 × 314 × 1212 mm / 
21.5 × 10.7 × 47.7 cala 

Długość stopy (S/L) 
S: 634 mm / 25 cali 

L: 759 mm / 29.9 cala 

Waga silnika 24.3 kg(S)/25.1 kg(L) 36 kg (S) / 36.8 kg (L) 

Kąt nachylenia Ręcznie: 4 stopnie: 0°, 5°, 10°, 15° 

Kąt przechyłu Ręcznie: 60° 

Śruba (średnica x skok) 10.2″ × 6.7″ - 2 łopatki 

12.6″ × 10.8″ 3 łopatki 
13.4″ × 8.5″ 3 łopatki 
12.6″ × 8.7″ 3 łopatki 
aluminiowe (opcjonalnie) 

Temperatura pracy -10°C ~ 45°C (14°F ~ 113°F) 

 

1.4 Ważne wskazówki 
 

1. Przed każdym wypłynięciem sprawdź stan silnika zaburtowego oraz poziom naładowania baterii. 

2. Wyświetlanie dane: prędkość, odległość są mierzone w oparciu o GPS i mogą wystąpić minimalne 

błędy spowodowane odbiorem sygnału na które wpływ ma siła sygnału, zmiana kursu, warunki 

atmosferyczne. 

3. Upewnij się, że górna część silnika jest odsłonięta, aby uniknąć tłumienia sygnału GPS. 

4. Zapoznaj się ze wszystkimi czynnościami dotyczącymi silnika zaburtowego związanymi z 

uruchamianiem, sterowaniem, zatrzymywaniem, regulacją trymu. 

5. Tylko osoby dorosłe, które w pełni przeczytały i poznały niniejszą instrukcję mogą obsługiwać silnik. 



6. Postępuj zgodnie z niniejszą instrukcją oraz instrukcją producenta łodzi. Nie przeciążaj łodzi ani 

silnika zaburtowego. 

7. Natychmiast zatrzymaj silnik zaburtowy, jeśli ktoś wypadnie za burtę podczas podróży. 

8. Zabezpiecz akumulator przed zalaniem oraz zwarciem. 

9. Należy przestrzegać instrukcji producenta akumulatorów w zakresie użytkowania i eksploatacji a w 

szczególności zwracać uwagę na: możliwe zwarcia, przegrzanie, przeładowanie czy nadmierne 

rozładowanie. 

10. Silnik można uruchomić tylko wtedy, gdy śruba napędowa znajduje się pod wodą. 

11. Po zakończonym pływaniu należy przechylić silnik nad powierzchnię wody. 

12. Po pływaniu w słonej wodzie należy umyć silnik słodką wodą 

13. Raz na dwa miesiące należy czyścić połączenia elektryczne za pomocą dedykowanych preparatów 

do styków elektrycznych. 

14. Nie wolno pozostawiać silnika w wodzie, jeśli łódź jest napędzana przez inne siły np. żeglowanie, 

wiosłowanie. 

15. Jeśli na wyświetlaczu zostanie wyświetlony kod błędu oznacza to, że silnik działa niepoprawnie. 

Należy się zatrzymać, ustawić przepustnicę zerowej i wyłączyć główny wyłącznik baterii. Następnie 

zapoznaj się z rozdziałem 5.6 Komunikaty ostrzegawcze. 

16.  Ze względów bezpieczeństwa system wyłączy się automatycznie, gdy temperatura silnika lub 

sterownika wzrośnie zbyt gwałtownie lub gdy napięcie akumulatora spadnie poniżej dolnej granicy. 

17. Użytkownicy są odpowiedzialni za montaż śruby oraz sterowania. Jeśli wymagany jest inny sposób 

montażu, należy skontaktować się z dealerem. Firma ePropulsion nie ponosi odpowiedzialności za 

jakiekolwiek szkody lub awarie spowodowane działaniem niezgodnym z niniejszą instrukcją. 

 
 

2. Przygotowania 
 

2.1 Dobór akumulatora 
 

Rekomendujemy akumulatory ePropulsion z serii E. 

 

Do zasilania NAVY Evo można wykorzystać akumulatory litowe oraz kwasowo-ołowiowe. Biorąc pod 

uwagę wysoką wydajność i zdolności do rozładowania, bardziej preferowane są akumulatory litowe. 

Aby zagwarantować, pracę NAVY Evo z pełną mocą w sposób ciągły, od akumulatorów wymaga się 

ponad 62,5A (Navy 3.0 Evo) oraz 125A ciągłego prądu rozładowania. Dla zapewnienia co najmniej 

godzinnego czas pracy, pojemność baterii powinna wynosić minimalnie 3000Wh dla Navy 3.0 Evo oraz 

6000Wh dla Navy 6.0 Evo.  



Znamionowy prąd ciągły rozładowania zależy od typu akumulatora oraz jego pojemności. 

Dopuszczalne jest wykorzystywanie akumulatorów kwasowo-ołowiowych, AGM oraz GEL, natomiast 

nie zaleca się stosowania akumulatorów rozruchowych. Akumulatory trakcyjne oraz głębokiego 

rozładownia są wydajniejsze, ponieważ zapewniają dłuższy czas rozładowania przy tej samej 

pojemności. Poza tym, akumulatory morskie głębokiego rozładowania również sprawdzą się w roli 

magazyny energii.  

Pojemność akumulatora jest głównym czynnikiem, który wpływa na czas trwania podróży i dystans jaki 

możemy przepłynąć. Dla przykładu, akumulator o napięciu 48V przy ciągłym prądzie rozładowania o 

natężeniu 125A rozładuje się w ciągu jednej godziny, a więc jego pojemność znamionowa wynosi 

6000Wh (125Ah*48V=6000Wh). Możemy również powiedzieć, że jego pojemność znamionowa wynosi 

125Ah. Maksymalna moc NAVY 6.0 wynosi 6KW co oznacza, że system może pracować z pełną mocą 

przez około jedną godzinę przy użyciu takiego akumulatora. Baterie możemy dobrać w oparciu o swoje 

wymagania dotyczące czasu pracy i odległości jakie chcemy pokonywać. Należy pamiętać, że na czas 

pracy i odległość wpływa również moc wejściowa silnika zaburtowego, środowisko zewnętrzne, 

temperatura oraz typ łodzi i obciążenie. 

W przypadku stosowania akumulatorów 12V należy połączyć je szeregowo, aby uzyskać napięcie 48V. 

Pojemność takiego zestawu akumulatorów możemy zwiększać poprzez połączenia równoległe pełnych 

pakietów bateryjnych. 

 

W przypadku zastosowania akumulatorów ePropulsion z serii E będą one działać prawidłowo po 

ich poprawnym podłączeniu. Jeśli zastosowano inne akumulatory to przed uruchomieniem 

silnika należy je skonfigurować za pomocą systemu sterowania Evo, w przeciwnym razie 

akumulatory mogą działać niepoprawnie. 

Należy używać tylko tych samych akumulatorów (ten sam model, ta sama pojemność, ten sam 

wiek i ten sam producent) w konfiguracji szeregowej lub równoległej. Różnice w akumulatorach 

spowodują ich uszkodzenie. 

 

2.2 Wybór i montaż śruby 
 

Silnik Navy 3.0 Evo jest dostarczany z zamontowaną śrubą. Jeśli konieczna jest wymiana 

śruby proszę sprawdzić poniższy rysunek, który pokazuje jak poprawnie zamontować śrubę. 



 

Dla Navy 6.0 Evo dostępne są dwa rodzaje śrub napędowych. Użytkownicy mogą wybrać odpowiednia 

śrubę w oparciu o różne warunki. Dla mocno obciążonej łodzi i pływaniu z małą prędkością lepiej 

sprawdzi się śruba wolnoobrotowa. Natomiast dla lekko obciążonej łodzi i pływaniu z dużą prędkością 

preferowana jest śruba szybkoobrotowa. 

 

W zestawie znajdują się dwa rodzaje śrub – wolnoobrotowa oraz szybkoobrotowa. Śruba 

wolnoobrotowa posiada większą średnicę i generuje większy ciąg przy małej prędkości, natomiast 

śruba szybkoobrotowa generuje większą moc przy większej prędkości. Zaleca się użycie śruby 

wysokoobrotowej, jeśli prędkość łodzi osiąga 15km/h lub więcej, ponieważ śruba nie będzie pracować 

z pełna wydajnością przy małej prędkości.  

Poniższy rysunek pokazuje jak poprawnie zamontować śrubę. 



3. Montaż silnika zaburtowego 
 

W zależności od wysokości pawęży należy zamontować silnik o odpowiedniej długości stopy(kolumny). 

Góra śruby napędowej powinna znajdować się 100-150mm poniżej dna łodzi. 

Silnik zaburtowy powinien zostać zamontowany na linii środkowej łodzi. Jeśli Twój kształt łodzi jest 

asymetryczny skontaktuj się z dealerem w celu znalezienia właściwego rozwiązania. 

 

3.1 Miejsce montażu 
 

Wysokość montażu silnika zaburtowego ma poważny wpływ na prędkość pływania. Gdy silnik 

zamocowany jest zbyt wysoko może wystąpić kawitacja, która może prowadzić do spowolnienia, strat 

energii i uszkodzenia śruby napędowej. Przy zbyt niskim montażu silnika, opór wody zmniejszy 

prędkość pływania jak i efektywność silnika zaburtowego. 

Ogólnie rzecz biorąc, na optymalną wysokość montażu mają wpływ specyficzne warunki panujące na 

łodzi. W celu uzyskania optymalnej wysokości montażu, sugeruje się przeprowadzenie próby działania 

poprzez zamontowanie silnika zaburtowego na różnych wysokościach. Proszę skonsultować się z 

sprzedawcą, aby uzyskać więcej informacji. 

 

Wysokość pawęży Rekomendowany model 

Powyżej 500m NAVY 3.0 Evo-L / NAVY 6.0 Evo-L 

400-500mm NAVY 3.0 Evo-S / NAVY 6.0 Evo-S 

 

 

 

 



3.2 Montaż silnika 
 

Metoda 1: Aby przymocować silnik do pawęży dokręć dwie klamry zaciskowe zgodnie z ruchem 

wskazówek zegara. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Metoda 2: Przymocuj silnik za pomocą dwóch śrub. Rozkład otworów montażowych przedstawiony 

jest na zdjęciu poniżej. 

 

 

 

  

 

 

 

 

 

 

 

 

Upewnij się, że silnik zaburtowy jest solidnie zamocowany, ponieważ poluzowane śruby 

zacisków mogą spowodować wpadnięcie silnika zaburtowego do wody lub jego uszkodzenie. 

Sprawdź śruby lub zaciski za każdym razem przed użyciem, ponieważ mogą się poluzować z 

powodu drgań mechanicznych. 

 



Zaleca się stosowanie linek, aby uniknąć całkowitej utraty silnika zaburtowego w przypadku jego 

odpadnięcia od pawęży. Użyj linki do spięcia silnika zaburtowego i stabilnego punktu 

montażowego na łodzi. 

 

3.3 Montaż układu sterowania 
 

Przed rozpoczęciem pracy z manetką Evo, proszę zapoznać się z instrukcją mocowania, aby 

zamocować manetkę Evo we właściwej pozycji. 

 

W przypadku wyboru manetki Evo należy zamontować kierownicę (nie jest dostarczana przez 

ePropulsion) w odpowiednim miejscu, aby kontrolować łódź. 

 

 

 

3.4 Montaż rumpla Evo 
 

1. Odkręć trzpień w przeciwnym kierunku do ruchu wskazówek zegara, a następnie go wyciągnij oraz 

ściągnij zaślepkę. 

 



2. Zamontuj rumpel 

 

 

 

3. Włóż trzpień w otwór oraz zablokuj go zgodnie z ruchem wskazówek zegara. 

 

 

 

4. Podłącz kabel komunikacyjny pomiędzy silnikiem a rumplem.  

 

 



4. Podłączenie akumulatora 
 

4.1 Podłączenie akumulatora 48V 
 

Przed podłączeniem akumulatora upewnij się, że wyłącznik główny baterii jest wyłączony. 

1. Podłącz przewody wyłącznika głównego do akumulatora 

2. Połącz przewody wyłącznika głównego z przewodami zasilającymi z silnika zaburtowego. 

 

 

 

 

Unikaj zwarcia baterii podczas podłączania. 

Silnik zaburtowy przestanie działać po odłączeniu kabla zasilającego. 

Nie łączyć głównego wyłącznika baterii z innymi źródłami zasilania. Główny wyłącznik powinien 

być zamontowany na łodzi, a tylna cześć obudowy nie powinna być zdejmowana. 



 

Obróć w prawo główny wyłącznik, aby włączyć akumulator przed użyciem. 

Użytkownicy mogą również zwiększyć pojemność baterii poprzez połączenie kilku akumulatorów 

równolegle. 

Wyłącznik główny i kabel zasilający są połączone śrubami mocującymi, które mogą się poluzować 

po długotrwałym użytkowaniu. Poluzowane śruby prowadzą do słabego kontaktu, co może 

skutkować różnymi problemami. W przypadku stwierdzenia tego problemu należy otworzyć 

tylną pokrywę wyłącznika i dokręcić śruby wewnątrz. 

 

4.2 Podłączenie akumulatora serii E 
 

Przed podłączeniem akumulatora upewnij się, że wyłącznik główny baterii jest wyłączony. 

1. Połącz dwa akumulatory równolegle za pomocą kabla komunikacyjnego oraz mostków 

połączeniowych. 

2. Podłącz kabel z wyłącznikiem głównym baterii do akumulatora serii E 

3. Podłącz kabel zasilający ze złączem silnika zaburtowego. 

4. Podłącz silnik zaburtowy do akumulatora za pomocą kabla komunikacyjnego. 

 

 



Unikaj zwarcia baterii podczas podłączania  

Nie łączyć głównego wyłącznika baterii z innymi źródłami zasilania. Główny wyłącznik powinien 

być zamontowany na łodzi, a tylna cześć obudowy nie powinna być zdejmowana. 

Silnik zaburtowy przestanie działać po odłączeniu kabla zasilającego. 

Używaj kabli komunikacyjnych do połączeń równoległych akumulatorów serii E 

 

Obróć w prawo główny wyłącznik, aby włączyć akumulator przed użyciem. 

Użytkownicy mogą również zwiększyć pojemność baterii poprzez połączenie kilku akumulatorów 

równolegle.  

Wyłącznik główny i kabel zasilający są połączone śrubami mocującymi, które mogą się poluzować 

po długotrwałym użytkowaniu. Poluzowane śruby prowadzą do słabego kontaktu, co może 

skutkować różnymi problemami. W przypadku stwierdzenia tego problemu należy otworzyć 

tylną pokrywę wyłącznika i dokręcić śruby wewnątrz. 

 

4.3 Połączenie szeregowe/równoległe 
 

Łącząc szeregowo cztery akumulatory 12 V w celu uzyskania napięci 48 V do zasilania NAVY 6.0, 

należy użyć mostków do połączenia szeregowego (Rysunek 4-3). Upewnij się, że kabel wyłącznika 

głównego jest podłączony do dodatniego zacisku akumulatora, a drugi kabel do ujemnego zacisku 

akumulatora. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Używaj tylko tych samych baterii (ten sam model, ta sama pojemność, ten sam wiek i ten sam 

producent) w serii i/lub równolegle. Różnice w akumulatorach spowodują uszkodzenia. 

Nie łączyć głównego wyłącznika baterii z innymi źródłami zasilania. Główny wyłącznik powinien 

być zamontowany na łodzi, a tylna cześć obudowy nie powinna być zdejmowana. 



Nie wolno odwracać polaryzacji. Proszę zwrócić większą uwagę na łączenie baterii w konfiguracji 

szeregowej i/lub równoległej. Zawsze należy sprawdzić odnosząc się do rysunku 4-3. 

 

5. Manetka / rumpel Evo 
 

Manetka/Rumpel Evo służy do uruchamiania i zatrzymywania silnika zaburtowego NAVY, regulacji 

prędkości silnika, konfiguracji parametrów akumulatora, wyświetlania informacji i komunikatów 

systemowych. Manetka oraz rumpel Evo zasilane są z energii słonecznej oraz z wbudowanej baterii 

litowej. Zarówno manetka jak i rumpel bezprzewodowo komunikują się z systemem sterowania silnika 

Navy. Jedyną różnicą pomiędzy manetką a rumplem jest sposób sterowania – rumpel sam w sobie 

posiada możliwość sterowania łodzią, natomiast manetka wymaga montażu kierownicy. 

 

5.1. Wyświetlacz 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Przycisk Opis 

 

Naciśnij i przytrzymaj przycisk zasilania aby włączyć/wyłączyć 
manetkę/rumpel 
 
Jeśli manetka/rumpel jest uruchomiona, naciśnięcie przycisku        włączy/wyłączy 
podświetlanie.  

 

1. W ustawieniach, naciśnij przycisk , aby zapisać bieżące ustawienia i przejść 
do następnej pozycji 
2. W ustawieniach, naciśnij i przytrzymaj przycisk , aby zapisać ustawienia i 
powrócić do strony głównej. 



3. Na stronie głównej naciśnij przycisk  i przytrzymaj 5s, aby wejść do ustawień 
parowania. 
4. Na stronie głównej naciśnij przycisk , aby przełączać między napięciem (V) a 
stanem naładowania baterii (%) 

 

1. Na dowolnej stronie ustawień naciśnij przycisk , aby wyświetlić dostępne 
opcje dla bieżącego ustawienia. 
2. Na włączonej manetce/rumplu naciśnij przycisk  i przytrzymaj przez 10s, aby 
przejść do kalibracji przepustnicy. 
3. Na stronie głównej, naciśnij przycisk , aby przełączyć ikonę wyświetlania 

odległości lub czasu pomiędzy " " i "  ". 
 

 

 

1. Na włączonej manetce/rumplu naciśnij i przytrzymaj przycisk , aby przejść 
do ustawień preferencji. 
 

 
2. Na stronie ustawień preferencji, naciśnij i przytrzymaj przycisk , aby przejść 
na stronę ustawień baterii. 
 

 
3. Na dowolnej stronie naciśnij przycisk , aby powrócić do strony głównej. 

 



Jeśli użytkownik wejdzie na stronę bez ustawiania parametrów, aktualne wyświetlane 

parametry zostaną domyślnie zapisane jako parametry użytkownika. 

 

 

Ikona Opis 

 
 

Wskaźnik naładowania 
baterii 

Graficzny stan naładowania baterii.  

 

Poziom naładowania oraz 
napięcia baterii 

Wskazanie aktualnego poziomu 
naładowania baterii/napięcia, które można 
skonfigurować w ustawienia preferencji. 
Na przykład: 

- wskazuje aktualny poziom 
naładowania baterii 
- wskazuje aktualne napięcie 
baterii. 

 

 
 

Status GPS Ukryty: brak odbioru sygnału 
satelitarnego lub GPS nie działa. 
 
Miga: GPS łączy się z satelitami. 
 
Zapalona na stałe: GPS jest w 
użyciu. 

 
 
 

 
 

Usterka wentylatora   Miga: Wentylator silnika jest  
uszkodzony.  

 
Prosimy o kontakt z dealerem/sprzedawcą 

 
 

Ostrzeżenie o przegrzaniu Ukryty: temperatura w normie 
 
Miga: podwyższona temperatura 
silnika, moc wejściowa silnika 
została ograniczona 

 
Zapalona na stałe: przekroczona 
temperatura układu i silnik został 
wyłączony. Silnik zaburtowy nie 
może być uruchomiony, dopóki 
temperatura systemu nie spadnie 
do bezpiecznego poziomu. 

 

Zrywka/wyłącznik 
bezpieczeństwa 
 
 

Ukryty: zrywka została 
przymocowana i działa 
prawidłowo. 



 
 

 

  
Zapalona na stałe: brak zrywki 

 

Aktualna prędkość Prędkość wyświetlana w czasie 
rzeczywistym. 
Zmiana jednostek dostępna w 
ustawieniach preferencji   (KM/H, MPH lub 
KNOTS) 

 

Dystans/czas podróży Dystans/czas podróży wyświetlany. 
Zmiana jednostek możliwa w ustawieniach 
preferencji (MILE, KM (kilometry) i NM 
(mila morska)). 
Jednostką czasu jest HR (godzina). 

 

Przebyta odległość/czas lub 
pozostała odległość/czas 

Pozostały dystans lub czas, jaki 
może pokonać silnik zaburtowy. 

Zmiana jednostek dostępna w 
ustawieniach preferencji   (KM/H, MPH lub 
KNOTS) 

 
Przebyty dystans lub czas. 
 

 
 

Moc przepustnicy Moc przepustnicy wyświetlana w czasie 
rzeczywistym. 
Migający napis "RESET" oznacza, że 
przepustnicę należy zresetować. 

 

Połączenie bezprzewodowe Zapalona na stałe: manetka 
połączona jest bezprzewodowe 

 

 

Opaska bezpieczeństwa Zapalona na stałe: poprawne 
połączenie opaski z manetką 
 
Miga: opaska odłączona? Do 

odłączenia? 

 

Hydrogeneracja Zapalona na stałe: funkcja 
hydrogeneracji jest włączona 
 
Miga: ładowanie baterii z 
wykorzystaniem rekuperacji 
 
Ukryty: funkcja hydrogeneracji jest 
wyłączona 

 

 

5.2. Ładowanie Manetki Evo 
 

Manetka Evo posiada wbudowaną baterię litową z której. Bateria będzie ładowana automatycznie 

podczas normalnego użytkowania: ładowanie za pomocą energii słonecznej lub połączenia 

przewodowego. 



5.2.1. Ładowanie za pomocą energii słonecznej (zalecane) 
 

Gdy panel słoneczny będzie odpowiednio oświetlony zacznie ładować wbudowaną baterię. Podczas 

ładowania akumulatora za pomocą energii słonecznej, zaleca się, aby panel słoneczny był skierowany 

w stronę światła słonecznego dla uzyskania jak najlepszego ładowania. 

 

Aby uzyskać najlepsza wydajność ładowania, skieruj manetkę Evo w stronę światła 

słonecznego. 

 

 

Zalecany sposób ładowania manetki/rumpla 

 

5.2.2 Ładowanie przez połączenie kablowe 
 

Jeśli manetka nie będzie w stanie pozyskać odpowiedniej ilości energii ze światła słonecznego, bateria 

ulegnie rozładowaniu, co będzie skutkowało wyświetleniem komunikatu z kodem błędu E60. 

Po wyświetleniu ostrzeżenia należy podłączyć manetkę z baterią za pomocą kabla komunikacyjnego. 

 

 

Aby naładować manetkę wykonaj następujące kroki:  

1. Podłącz manetkę do silnika zaburtowego za pomocą kabla komunikacyjnego. 

2. Podłącz silnik zaburtowy do akumulatora. 

 



 

 

Podczas długotrwałego przechowywania należy pamiętać o ładowaniu baterii manetki co 6 

miesięcy, aby uniknąć nadmiernego rozładowania. 

Kabel komunikacyjny nie jest dołączony do zestawu. W przypadku wyboru tej metody ładowania 

należy go zakupić u sprzedawcy. 

Po długotrwałym przechowywaniu należy naładować manetkę przed użyciem. 

Po odłączeniu kabla komunikacyjnego ładowanie zostaje automatycznie zatrzymane, a 

uruchomiony silnik zatrzymuje się. Proszę ponownie uruchomić silnik. 

 

 

5.3 Regulacja mocy 
  

5.3.1 Domyślna maksymalna moc do przodu/do tyłu 
 

Przed uruchomieniem podłącz zrywkę (wyłącznik awaryjny) do manetki  

 

System sterowania Evo służy do regulacji mocy wejściowej silnika. Gdy akumulator został poprawnie 

podłączony i uruchomiony włącz manetkę, aby móc kontrolować moc silnika zaburtowego.  

Maksymalna moc do przodu/do tyłu jest znajduje się poniżej rysunków w tabeli. 

 

 



 

 

Model Maksymalna moc do przodu Maksymalna moc do tyłu 

NAVY 3.0 EVO 3 kW 3kW 

NAVY 6.0 EVO 6 kW 6 kW 

 

Przed włączeniem manetki, ustaw przepustnicę w położeniu neutralnym. 

Jeśli na wyświetlaczu pojawi się migający napis "RESET" ustaw przepustnicę w pozycji neutralnej. 

Jeśli przekręcisz przepustnicę bezpośrednio z pozycji do przodu do pozycji do tyłu, silnik najpierw 

zatrzyma się na chwilę, a następnie zacznie obracać się w kierunku wstecznym. 

 

5.3.2 Ponowna kalibracja 
 

Czujnik położenia przepustnicy powinien zostać ponownie skalibrowany, jeśli zostanie wyświetlony 

poniższy kod błędu. 

 

Przed kalibracją zamontuj zrywkę (wyłącznik bezpieczeństwa) we właściwym miejscu. Zabrania 

się używania magnesów w celu zastąpienia oryginalnej zrywki. 

 



Ponowna kalibracja Wyświetlacz LCD 

Krok 1: Naciśnij i przytrzymaj przycisk  przez 
10 sekund, aż pojawi się „CAL FO”. 

 
Krok 2: Ustaw przepustnicę w pozycji 
maksymalnej mocy w przód, a następnie 
naciśnij przycisk OK. Na wyświetlaczu pojawi się 
„CAL ST” i zacznie migać „CAL”. 

 
Krok 3: Ustaw przepustnicę w środkowej pozycji 
(neutralnej), w której usłyszysz dźwięk 
kliknięcia, a następnie naciśnij przycisk OK. Na 
wyświetlaczu pojawi się „CAL bA” i znacznie 
migać „CAL”. 

 
 

Krok 4: Ustaw przepustnicę w pozycji 
maksymalnej mocy w tył, a następnie naciśnij 
przycisk OK.  
 
Automatycznie nastąpi powrót do strony 
głównej 
 

 

 

 

5.4 Wyłącznik awaryjny – zrywka 
 

Umieść zrywkę we właściwym miejscu na manetce/rumplu i załóż na nadgarstek linkę lub przyczep do 

kamizelki ratunkowej. Ze względów bezpieczeństwa silnik zatrzyma się po wyjęciu zrywki. Aby 

ponownie uruchomić silnik, najpierw umieść zrywkę, a następnie uruchom silnik. 

 

 

 

 

 

 

Zrywka generuje pole magnetyczne. Trzymaj go w odległości 50 cm / 20 cali od implantów 

medycznych (np. rozruszniki serca), karty magnetyczne (np. karta kredytowa), a także innych 

urządzeń magnetycznych. 



Pole magnetyczne zrywki może zakłócać działanie niektórych urządzeń elektronicznych. Trzymaj 

go z dala od tych urządzeń elektronicznych. 

 

5. 5 Opaska bezpieczeństwa 
 

5.5.1 Parowanie opaski bezpieczeństwa z system sterowania Evo 
 

Naciśnij i przez chwilę przytrzymaj jednocześnie przycisk  oraz , aż na wyświetlaczu pojawi się 

ikona opaski i napis „SE”. Teraz przybliż opaskę do sterownika Evo, która ma zostać sparowana i ją 

włącz. Po pomyślnym parowaniu sterownik Evo wyświetli napis „Suc” wskazując pomyślne parowanie. 

Pozostań w tym interfejsie i kontynuuj naciskanie , aby sparować kolejne opaski (maksymalna ilość 

sparowany opasek to 8). Po zakończeniu parowania, naciśnij przycisk , aby powrócić do strony 

głównej. 

 

 

 

 

 

 

5.5.2 Ochrona człowieka za burtą 
 

W momencie, gdy sparowana opaska bezpieczeństwa wpadnie do wody (straci zasięg), a silnik jest 

uruchomiony nastąpi automatyczne zatrzymanie pracy silnika zaburtowego. Wyświetlacz sterownika 

uruchomi alarm wizualny (wyświetlacz zacznie migać) oraz dźwiękowy (zostanie uruchomiony 

brzęczek). Ikona opaski zabezpieczającej zacznie migać, a ilość sparowanych opasek zmaleje. W tym 

momencie możesz kontynuować pracę silnika, ustawiając przepustnicę w pozycji zerowej. Brzęczyk 

systemu sterowania Evo zostanie wyłączony, ale wyświetlacz nadal będzie migać. Jeśli chcesz usunąć 

alarm, uruchom ponownie system sterowania Evo lub odłączoną opaskę. 

 

5.5.3 Zatrzymanie awaryjne silnika  
 

W razie sytuacji awaryjnej możesz zatrzymać silnik zaburtowy za pomocą opaski bezpieczeństwa 

(opaska musi być sparowana z systemem Evo). Gdy silnik jest uruchomiony naciśnij przycisk na opasce 

bezpieczeństwa a silnik zaburtowy natychmiast się zatrzyma. Wyświetlacz sterownika uruchomi alarm 

wizualny (wyświetlacz zacznie migać) oraz dźwiękowy (zostanie uruchomiony brzęczek). Ikona opaski 

zabezpieczającej zacznie migać, a ilość sparowanych opasek zmaleje. Praca silnika może zostać 

wznowiona po ustawieniu przepustnicy w pozycji zerowej oraz zaakceptowaniu/wyłączeniu alarmu.  

(Aby usunąć alarm należy ponownie uruchomić system sterowania lub po 5 sekundach należy wcisnąć 

przycisk na opasce bezpieczeństwa). 



Gdy opaska zostanie odłączona lub zostanie uruchomione awaryjne zatrzymanie silnika, 

pozostałe opaski nie będą reagować na przycisk dopóki alarm nie zostanie wyłączony. 

 

5.6 Parowanie systemu kontroli Evo z silnikiem 
 

Przed rozpoczęciem pływania należy sparować system sterowania Evo z silnikiem zaburtowym. Rumpel 

Evo automatycznie sparuje się z silnikiem zaburtowym po prawidłowym zamontowaniu na uchwycie 

silnika zaburtowego. 

System sterowania Evo możemy sprawować na dwa sposoby – bezprzewodowo lub z wykorzystaniem 

przewodu komunikacyjnego. 

 

Sposób 1. Parowanie bezprzewodowe 

Krok 1: Wyłącz silnik oraz manetkę. Trzymaj manetkę w odległości nie większej niż 0,5m od górnej 

części silnika. 

Krok 2: Włącz manetkę przytrzymując przycisk zasilania  

Krok 3: Sprawdź czy wskaźnik połączenia bezprzewodowego jest wyświetlany na głównej stronie 

manetki. 

Krok 4: Naciśnij i przytrzymaj przez 5s przycisk , aby wejść w tryb parowania. Na wyświetlonej 

oraz licznik czasu  (60s). stronie będzie migać napis     i  

 

 

Krok 5: Włącznik zasilanie i w ciągu kilku sekund urządzenia zostaną sparowane. 

Krok 6: Po zakończonym parowaniu, ekran LCD będzie przez 5s wyświetlany jak na rysunku poniżej, a 

następnie automatycznie powróci do strony głównej. 

 

 

 

 

 

Jeśli w ciągu 60s parowanie nie powiedzie się, powtórz procedurę zaczynając od kroku 4. 

 



Sposób 2: Parowanie przewodowe 

Krok 1: Wyłącz silnik oraz manetkę. 

Krok 2: Połącz silnik z manetką za pomocą przewodu komunikacyjnego. 

Krok 3: Włącznik silnik oraz manetkę i poczekaj aż urządzenia zostaną sparowane. Parowanie 

powiedzie się, gdy zostanie wyświetlona strona główna. 

 

Niezależnie od tego, czy urządzenie jest połączone bezprzewodowo, czy nie, przełączy się na 

połączenie przewodowe po sparowaniu za pomocą kabla komunikacyjnego. 

Jeśli system sterowania lub silnik zostaną wymienione na nowe to połączenie bezprzewodowe 

zostanie zerwane i nastąpi błąd w komunikacji bezprzewodowej. Strona główna na sterowniku 

będzie wyglądała jak na zdjęciu poniżej. W takiej sytuacji, użytkownik powinien ponownie 

przeprowadzić parowanie. 

 

 

 

 

 

 

 

Jednakże, jeśli nie wymieniono sterowania Evo lub silnika zaburtowego, a panel LCD nadal 

wyświetla się w ten sposób, należy sprawdzić:  

1) Czy manetka nie znajduje się zbyt daleko silnika. 

2) Czy wszystkie urządzenia mają zasilanie. 

Jeśli po sprawdzeniu systemu sterowania nadal występuje problem, prosimy o kontakt z 

dealerem. 

 

5.7 Funkcja rekuperacji (Hydrogeneracji) 
 

Silnik zaburtowy NAVY Evo poprzez system rekuperacji (odzyskiwania energii) może ładować 

akumulator (tylko ePropulsion) dzięki przepływowi wody, która porusza/napędza śrubę. 

Funkcja odzyskiwania energii zostanie uruchomiona jeśli zostaną spełnione poniższe warunki: 

1. Sterownik Evo ma włączoną funkcję hydrogeneracji (domyślnie włączona). 

2. Przepustnica znajduje się pozycji zerowej (neutralnej). 

3. Stan naładowania akumulatora jest poniżej 90%. 



4. Funkcja hydrogeneracji uruchomi się jeśli łódź będzie dryfować minimum 4 sekundy z prędkością 

powyżej 6km/h. 

5. Funkcja hydrogeneracji działa tylko z silnikami ePropulsion. 

6. W przypadku korzystania z baterii serii E, należy ją podłączyć za pomocą kabla komunikacyjnego. 

 

Funkcja odzyskiwania energii zostanie wyłączona jeśli wystąpi jeden poniższych warunków: 

1. Sterownik Evo ma wyłączoną funkcję hydrogeneracji. 

2. Przepustnica nie znajduje się w pozycji zerowej (neutralnej). 

3. Łódź nie porusza się lub dryfuje zbyt szybko – NAVY 3.0 EVO prędkość powyżej 40km/h, NAVY 6.0 

EVO prędkość powyżej 45km/h) 

4. Stan naładowania akumulatora jest powyżej 90%. 

 

Funkcja hydrogeneracji może być używana tylko z bateriami ePropulsion. 

 

Włącznie/wyłączenie funkcji hydrogeneracji 

Gdy sterownik Evo jest sparowany z silnikiem oraz oba urządzenia są włączone należy nacisnąć 

jednocześnie przyciski: , ,   aby przejść do ustawień hydrogeneracji. Zmiany ustawień 

dokonujemy za pomocą przycisku . 

En – włączony 

Dis - wyłączony  

 

 

 

5.8 Komunikaty ostrzegawcze 
 

Gdy silnik zaburtowy pracuje inaczej niż zwykle lub jest niesprawny, na ekranie wyświetlacza pojawi 

się komunikat z kodem błędu. 

 

 

 



Przykładowy komunikat: 

 

 

 

 

 

 

Kod błędu Przyczyna Rozwiązanie 

E01 Napięcie akumulatora poza 
zakresem pracy. 

Wymień akumulator na zgodny z 
parametrami napięcia roboczego. 

E02 Zablokowana śruba powoduje 
przeciążenie silnika 

Zapoznaj się z rozwiązaniem kodu błędu E10. 

Awaria silnika lub uszkodzenie 
elektroniki powoduje przeciążenie 

Spróbuj wyłączyć główny wyłącznik baterii i 
odczekaj 10s, a następnie włącz zasilanie 
używając głównego wyłącznika baterii. 

Poluzowany główny przewód 
zasilający 

Sprawdź, czy złącze kabla zasilającego nie jest 
luźne 

E06 Zbyt niskie napięcie baterii Uruchom silnik na niskiej mocy. Należy 
naładować akumulator 

E07 Błąd biegu jałowego silnika – śruba 
napędowa nie jest zanurzona w 
wodzie lub została odczepiona od 
wału silnika 

Zamontuj prawidłowo silnik i sprawdź, czy 
śruba została prawidłowo przykręcona. 

E10 Zatrzymanie silnika – 
prawdopodobna przyczyna – 
zablokowana śruba 

Wyłącz zasilanie za pomocą głównego 
wyłącznika baterii. Sprawdź stan śruby i 
wyczyść rzeczy owinięte na śrubę. Przed 
uruchomieniem sprawdź, czy śrubę można 
obracać ręcznie. 

E11 Zbyt wysoka temperatura silnika Zatrzymaj silnik i zaczekaj aż temperatura 
wróci do normy. 
 

E12 Zbyt wysoka temperatura 
wewnętrznej elektroniki 

Zatrzymaj silnik i zaczekaj aż temperatura 
wróci do normy. 
 

E22 Nieprawidłowa komunikacja z 
mikrokontrolerem 

Uruchom ponownie sterownik, aby 
sprawdzić, czy błąd zniknie. Jeśli błąd nie 
został usunięty skontaktuj się z dealerem. 

E30 Awaria czujnika położenia 
przepustnicy 

Patrz rozdział 5.3.3 w celu ponownej 
kalibracji przepustnicy. 

E56 Błąd komunikacji między silnikiem a 
akumulatorem. 

Sprawdź, czy kabel komunikacyjny między 
silnikiem a akumulatorem jest dobrze 
podłączony, jeśli tak, zrestartuj system. 

E60 Rozładowana manetka Proszę podłączyć manetkę do silnika za 
pomocą kabla komunikacyjnego. Patrz 
rozdział 5.2.2 



Wyświetlają 
się 
wszystkie 
znaki 

Brak zasilania silnika Podłącz akumulator do silnika, a następnie 
włącz główny wyłącznik baterii 

Urządzenia nie zostały sparowane Patrz rozdział 5.6 

 

Jeśli problem nie został rozwiązany skontaktuj się ze swoim dealerem w celu uzyskania pomocy. 

 

6. Konfiguracja 
 

6.1 Konfiguracja preferencji 
 

Przed rozpoczęciem pracy zalecane jest ustawienie preferencji zgodnie z poniższymi krokami. 

Krok 1: Uruchom silnik, naciśnij i przytrzymaj przycisk  , aby przejść do ustawień preferencji. 

Użytkownicy mogą samodzielnie wybierać wyświetlane elementy w zależności od indywidualnych 

potrzeb. 

 

 

 

 

 

Krok 2: Na stronie preferencji migający element jest obiektem oczekującym na ustawienie. Naciśnij 

przycisk  aby wyświetlić dostępne opcje dla migającego ustawienia. Na przykład, na powyższym 

rysunku, jeśli jesteśmy w ustawieniach preferencji, a V (jednostka wolt) miga oznacza to, że mamy do 

wyboru alternatywne opcje. Wystarczy nacisnąć , a V (wolt) zmieni się na %. Takim oto sposobem 

zmieniliśmy wyświetlaną informację z napięcia baterii na poziom naładowania baterii. 

Krok 3: Aby zapisać bieżące ustawienie i jednocześnie przejść do kolejnego elementu naciśnij przycisk 

 

Krok 4: Gdy wszystkie elementy zostały ustawione, naciśnij i przez kilka sekund przytrzymaj przycisk 

, aby zapisać ustawienia i powrócić do strony głównej. 

 

6.2 Konfiguracja baterii 
 

Dokładna konfiguracja baterii pozwala na precyzyjne oszacowanie stanu rozładowania baterii. W 

przypadku akumulatorów serii E konfiguracja zostanie automatycznie aktywowana przez system o ile 

wszystkie kable komunikacyjne zostały poprawnie podłączone. W sytuacji, kiedy zastosowano inną 

baterię, użytkownicy powinni ręcznie ją skonfigurować przy użyciu manetki/rumpla, dzięki czemu 

poziom naładowania baterii będzie wyświetlany z większą dokładnością. 

 



Konfigurację baterii powinno się przeprowadzić każdorazowo, jeśli po raz pierwszy zostanie 

podłączona bateria o innych parametrach (typ, pojemność, napięcie) 

 

 

Konfiguracja baterii Wyświetlacz 

Krok 1: Włącz główne zasilanie oraz manetkę Evo / rumpel Evo, a 
następnie naciśnij i przytrzymaj przycisk , aby wejść do ustawień 
preferencji.  
Po przejściu do ustawień preferencji naciśnij i przytrzymaj 
jednocześnie przycisk  i , aby przejść do ustawień baterii. 
Migająca wartość napięcia baterii oznacza poprawne przejście do 
konfiguracji.  

Krok 2: Naciśnij przycisk ,  aby zmienić typ baterii 
Za pomocą przycisku  akceptujemy i zapisujemy typ baterii 
Dostępne typy:  
Pb – akumulator kwasowo ołowiowy, 
Li – akumulator litowy,  
LFE – akumulator litowo-żelazowo-fosforanowy. 
  

Krok 3: Za pomocą przycisku   zapisujemy typ baterii oraz 
powracamy do ustawień nominalnego napięcia baterii. 
 
Opcje napięcia są zróżnicowane w zależności od typów baterii. 
Naciśnij przycisk  , aby wyświetlić opcje i wybrać najbliższą 
wartość napięcia nominalnego zgodnie z używanym akumulatorem. 
 
 

 

Krok 5: Gdy wszystkie elementy zostały ustawione, naciśnij przycisk 
, aby zapisać ustawienia i powrócić do strony głównej. 

 

 
 

Akumulatory litowe, kwasowo-ołowiowe oraz litowo-żelazowo-fosforanowe są 

rekomendowane do używania z silnikami z Navy Evo. Inne rodzaje akumulatorów mogą nie 

zapewnić prawidłowej pracy silnikom Navy Evo. 

W przypadku stosowania poniższych baterii, należy ustawić napięcie znamionowe w oparciu o 

parametry z tabeli. 

 

 

 



Typ baterii Napięcie nominalne 

LI 43.2V, 44.4V, 45.6V, 46.8V, 48.1V, 49.4V, 50.4V, 51.8V, 53.2V 

Pb 44.0V, 46.0V, 48.0V, 50.0V, 52.0V, 54.0V 

LFE 44.8V, 48.0V, 51.2V 

 

Ponowna konfiguracja baterii jest konieczna, jeśli zastosowano inny akumulatora niż 

poprzednio używany. 

Jeśli zastosowano akumulatory innego producenta niż ePropulsion, przed pierwszym użyciem 

silnika należy dokonać konfiguracji zgodnie z powyższą instrukcją. 

 

7. Lista czynności przed pierwszym użyciem. 
 

1. Upewnij się, że śruba napędowa jest prawidłowo i mocno zamontowana do silnika. 

2. Upewnij się, że silnik jest prawidłowo i mocno przymocowany do pawęży łodzi. 

3. Upewnij się, że manetka oraz kierownica są zamontowane w odpowiedniej pozycji przed włączeniem 

zasilania. 

4. Upewnij się, że przepustnica porusza się płynnie bez żadnych przeszkód. 

5. Przed podłączeniem akumulatora sprawdź i upewnij się, że przewody są w dobrym stanie oraz 

sprawdź połączenia czy przewody nie są luźne. 

6. Sprawdź i upewnij się, że główny wyłącznik baterii działa bez zarzutu, należy przełączyć z pozycji 

„Off” na „On” z „On” na „Off”. 

7. Upewnij się, że bateria jest naładowana. 

8. Upewnij się, że manetka Evo jest naładowana . 

 

Pamiętaj, aby uruchamiać silnik tylko wtedy, gdy śruba została zanurzona w wodzie. 

Jeśli kabel był zanurzony w wodzie, należy go całkowicie wysuszyć przed podłączeniem go do 

akumulatora lub włączeniem systemu. 

 

8.Uruchamianie silnika zaburtowego. 
 

1. Wykonaj wszystkie czynności opisane w punkcie „7. Lista czynności przed pierwszym użyciem.” 

2. Zdejmij zrywkę z manetki/rumpla. 

3. Ustaw przepustnicę w pozycji zero – neutralnej. 



4. Podłącz akumulator do silnika. 

5. Przymocuj silnik pod odpowiednim kątem. 

6. Włącz główne zasilanie (główny wyłącznik baterii). Jeśli silnik zaburtowy jest podłączony do 

akumulatora serii E, proszę również nacisnąć przycisk zasilania akumulatora, aby go włączyć. 

7. Naciśnij przycisk ,aby włączyć manetkę/rumpel. 

8. Jeśli to konieczne dostosuj ustawienia preferencji oraz dokonaj kalibracji baterii, jeśli została 

podłączona inna niż poprzednio. 

9. Przyczep zrywkę do nadgarstka lub kamizelki ratunkowej, a następnie umieść go na manetce/ 

rumplu. 

10. Wciśnij/obróć powoli przepustnicę, aby uruchomić swój silnik zaburtowy. 

 

9. Zatrzymanie silnika 
 

Rekomenduje się, zatrzymanie silnika według poniższej instrukcji. 

1. Ustaw przepustnicę w pozycji zero – neutralnej. 

2. Poczekaj, aż silnik zaburtowy zatrzyma się, a następnie wyciągnij zrywkę z manetki/rumpla. 

3. Naciśnij i przytrzymaj przycisk ,aby wyłączyć manetkę/rumpel. 

4. Wyłącz zasilanie (główny wyłącznik baterii). Jeśli korzystamy z baterii serii E należy ją wyłączyć 

poprzez naciśnięcie przycisku zasilania  

5. Odchyl silnik nad powierzchnię wody lub odczep go od łodzi. 

 

Jeśli silnik zaburtowy nie będzie używany w najbliższym czasie, zaleca się wyjęcie silnika 

zaburtowego z wody, w przeciwnym razie może dojść do erozji. Ponadto zaleca się używanie 

pokrowca ochronnego. 

Jeśli silnik zaburtowy zatrzyma się, jeśli: 

1) Przepustnica jest w pozycji zero – neutralnej. 

2) Zrywka nie jest włożona. 

3) Główny wyłącznik baterii jest wyłączony (pozycja „Off”). 

4) Zostanie utracona komunikacja pomiędzy silnikiem a manetką/rumplem. 

5) Połączenie między baterią a silnikiem zostanie przerwane. 

6) Awaria systemu (np.: silnik zablokowany, rozładowana bateria) 

 

 

 



10. Regulacja kąta nachylenia  
 

Regulacji kąta nachylenia należy dokonywać wtedy, gdy silnik jest nieruchomy. 

 

Do wyboru mamy aż pięć różnych kątów trymowania: 60°, 15°, 10°, 5° i 0.  Regulacja kąta nachylenia 

powinna być ustawiana w zależności od warunków np.: gdy łódź znajduje się na płytkiej wodzie lub 

silnik zaburtowy nie jest używany. W warunkach normalnej pracy, stopa silnika powinna być ustawiona 

pionowo w dół. Należy pamiętać, że najlepszy kąt na różni się w zależności od typu łodzi, warunków 

pracy, pogody itp. 

 

 

 

 

 

 

 

 

Odchylenie 

Odłącz rumpel, zanim przechylisz silnik po maksymalnej pozycji. 

Nie używaj uchwytu rumpla do odchylania lub przenoszenia silnika zaburtowego. Uchwyt 

rumpla nie jest przeznaczony do podtrzymywania ciężaru jednostki zaburtowej i może dojść do 

uszkodzenia. Proszę użyć osłony do podtrzymania ciężaru silnika zaburtowego podczas 

podnoszenia i przechylania. 

 

Jedną ręką pociągnąć dźwignię nachylenia, a drugą ręką podnieść kolumnę silnika, aby zwiększyć kąt 

nachylenia do wybranego stopnia. Następnie zwolnij dźwignię, aby zablokować ustawiony kąt. 

 

Przechylenie 

Przycisk zwalniający jest podniesiony, gdy kąt maksymalnego pochylenia wynosi 60°. Aby powrócić do 

pozycji 0°, należy nacisnąć przycisk zwalniający i przechylić kolumnę silnika do pozycji ok. 80°, a 

następnie opuścić silnik. 

Zalecane jest, przeprowadzić test z różnymi kątami nachylenia, aby znaleźć odpowiedni dla danej 

łodzi. Podczas testów, prędkość powinna być stopniowo zwiększana. W razie wystąpienia 

nietypowych sytuacji należy zatrzymać łódź i zmniejszyć kąt nachylenia.  

 

 



Podczas przechylania w dół i w górę, zaleca się zachowanie ostrożności i wykonywanie czynności 

powoli. 

Przycisk zwalniający służy wyłącznie do zwiększania kąta nachylenia z 0° do 60°. Jeśli użytkownik 

chce zmniejszyć kąt nachylenia np. z 15° do 5°, należy najpierw pochylić kolumnę silnika do 

maksymalnego kąta 60°, następnie nacisnąć przycisk zwalniający, aby powrócić do pozycji 0°. Na 

koniec przy użyciu przycisku zwalniającego przechylić silnik do kąta 5°. 

 

11 Zabezpieczenie przed osadzeniem na mieliźnie (Anty-grounding) 
 

Gdy łódź pływa na płytkiej wodzie lub w trudnych warunkach podwodnych, może napotkać 

niebezpieczeństwo osadzenia na mieliźnie. Ustawienie silnika zaburtowego w tryb „Anty-grounding” 

uchroni go przed uszkodzeniem w przypadku uderzenia w zanurzone rafy lub skały. W trybie „Anty-

grounding”, zanurzona część silnika zaburtowego jest podatna na przechylanie i silnik automatycznie 

przechyli się do góry, jeśli uderzy w coś pod wodą. 

Step 1: Use the left hand to pull the gear hook to turn it through a certain angle to ensure that the 

beach structure wrench can be pulled down to the end of the stroke. 

Step 2: Use your right hand to pull down the beach structure wrench to the end of the stroke (pull up 

to exit the beach). 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

12. Ochrona przewodu komunikacyjnego 
 

Aby zabezpieczyć przewód komunikacyjny o długości 5m zaleca się żeby osłonić go peszlem/mieszkiem 

ochronnym. Poniższe kroki przedstawiają jak przeprowadzić taki proces. 

Krok 1: Wyciągnij sworzeń, zdejmij zaślepkę oraz górną pokrywę silnika oraz uchwyt przewodu żeby 

naciągnąć peszel/mieszek na przewód. 

 



 

 

Krok 2: Po naciągnięciu peszla/mieszka, przełóż kabel przez uchwyt trzymający przewód, a następnie 

włóż go do otworu w dolnej części obudowy. 

 

 

 

Krok 3: Zamontuj górną pokrywę silnika, a następnie zamontuj zaślepkę, przeciągnij przez dwa otwory 

na kable, jak pokazano na rysunku, a na koniec podłącz do portu komunikacyjnego. 

 

 

 



13. Konserwacja 
 

13.1 Informacje ogólne 
 

Regularna konserwacja pomaga w utrzymać silnik zaburtowy w możliwie jak najlepszym stanie. Nie 

uruchamiaj silnika zaburtowego w płytkiej wodzie. Po pływaniu w słonej wodzie należy umyć silnik 

słodką wodą 

 

Na czas konserwacji należy odłączyć silnik od akumulatora. 

Prace konserwacyjne przeprowadzać zgodnie z instrukcjami dealerów firmy ePropulsion. 

Do konserwacji i wymiany używać wyłącznie oryginalnych części ePropulsion. 

 

13.2 Harmonogram konserwacji 
 

Regularna konserwacja pomaga w utrzymać silnik zaburtowy w możliwie jak najlepszym stanie.  

Poniższa tabela przedstawia ogólny harmonogram konserwacji, czas może być dostosowany do 

konkretnych potrzeb użytkownika. W razie wątpliwości prosimy o kontakt ze swoim sprzedawcą. 

 

Część Działanie 

Wstępna 
konserwacja 

Co każde  

50 godzin (lub raz na 
3 miesiąc) 

100 godzin (lub raz na pół 
roku) 

200 godzin (lub raz na 
rok) 

Anoda Sprawdzić 
lub 
Wymienić 

   

Śruba i 
sworzeń 

Sprawdzić 
lub 
Wymienić 

   

 

Symbol "□" oznacza, że kontrole mogą być przeprowadzane przez użytkowników. Symbol "■" 

wskazuje, że prace powinny być wykonywane przez sprzedawcę. 

 

13.3 Konserwacja śruby 
 

Przed przystąpieniem do konserwacji śruby, odłącz zasilanie. 

Śruba posiada ostre krawędzie, wykonywanie czynności konserwacyjnych powinno odbywać 

się w rękawicach ochronnych. 

Śrubę należy sprawdzić zgodnie z poniższymi krokami. W przypadku potrzeby wymiany śruby prosimy 

zapoznać się z rozdziałem „2.2 Wybór i montaż śruby”. 



1. Sprawdzić łopatki śruby pod kątem zużycia, kawitacji, erozji oraz innych uszkodzeń. 

2. Sprawdzić sworzeń pod kątem zużycia i uszkodzeń. 

3. Sprawdzić czy wokół śruby nie są nawinięte rośliny, sieci rybackie czy inne zabrudzenia, które mogą 

wpływać na pracę śruby 

4. Jeśli to konieczne, wymień anodę. 

 

13.4 Wymiana Anody 
 

Na poniższych rysunkach przedstawiono wymianę anody. 

 

 

 



14. Transport i przechowywanie 
 

14.1 Transport 
 

W przypadku transportu na duże odległości prosimy, aby używać oryginalnego opakowania firmy 

ePropulsion.  

 

 

 

 

 

 

 

14.2 Ułożenie 
 

Zadbać o płaską i poziomą powierzchnię podczas przechowywania/transportu. W razie potrzeby ułożyć 

matę amortyzującą drgania. 

 

14.3 Przechowywanie  
 

Jeśli silnik zaburtowy nie będzie używany przez okres dłuższy niż 2 miesiące, zaleca wyczyszczenie oraz 

spakowanie w oryginalne opakowanie.  

W celu serwisu silnika w autoryzowanym punkcie, prosimy o kontakt ze sprzedawcą. 

 

Przed transportem oraz przechowywaniem, należy odpowiednio zabezpieczyć silnik. Jeśli śruba 

jest zamontowana, sprawdź czy nie ma na nią nacisku. 

Silnik przechowuj w pomieszczeniu suchym z dobrą wentylacją oraz z małym nasłonecznieniem. 

Upewnij się, że temperatura otoczenia podczas przechowywania jest odpowiednia (-25°C- 50°C). 

 

 

 

 



15. Sytuacje awaryjne 
 

15.1 Kolizje 
 

Jeżeli silnik zaburtowy uderzy w jakiś przedmiot znajdujący się pod wodą, należy postępować zgodnie 

z poniższą instrukcją: 

1. Natychmiast zatrzymać silnik oraz wyłączyć główne zasilanie (główny wyłącznik baterii). 

2. Sprawdzić obudowę silnika czy nie widać mechanicznych uszkodzeń. 

3. Wrócić do najbliższego portu lub przystani na małej mocy silnika. 

4. Skontaktuj się ze swoim sprzedawcą w celu diagnostyki silnika. 

 

15.2 Zalanie silnika 
 

Jeśli silnik został zalany, należy niezwłocznie zatrzymać jego pracę, wyłączyć zasilanie (głównym 

wyłącznikiem baterii), a następnie odłączyć akumulator. Dostarcz silnik zaburtowy do sprzedawcy w 

celu diagnostyki. Przed ponownym uruchomieniem, upewnij się, że silnik zaburtowy został dokładnie 

sprawdzony. 

 

15.3 Niski stan naładowania baterii 
 

Gdy napięcie akumulatora jest niższe niż 42V, moc przepustnicy będzie stopniowo ograniczana wraz ze 

spadkiem napięcia. Silnik zatrzyma się automatycznie, jeśli napięcie na akumulatorze spadnie poniżej 

39V. Jeśli taka sytuacja ma miejsce z dala od brzegu, należy poczekać aż napięcie spoczynkowe 

akumulatora podniesie się do 42V lub powyżej. Po wzrośnięciu napięcia, można ponownie uruchomić 

silnik za małej mocy przepustnicy nie przekraczając 1000W. 

 

15.4 Ochrona przed przegrzaniem 
 

Gdy temperatura pracy jest wysoka, maksymalna moc wejściowa zostanie ograniczona do mocy 

znamionowej i będzie maleć wraz ze wzrostem temperatury. Jeśli temperatura systemu będzie rosła i 

przekroczy próg, silnik zaburtowy wyłączy się automatycznie, aby uniknąć przegrzaniu. W tym czasie 

użytkownicy powinni poczekać aż temperatura spadnie do poziomu umożlwiającego swobodną i 

bezpieczną pracę silnika. 


